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Sammanfattning

Projektet Roslagsbanan till city forlanger befintlig bana fran Universitetet till T-
Centralen via Odenplan och ar en del av Sverigeférhandlingens ramavtal 6.
Dokumentet utgor underlag for delavstaimning, mellan kontrollstation 1 och 2,
och sammanfattar nulagesbilden avseende funktion, tid och kostnad.

I systemhandlingsarbetet, sedan kontrollstation 1, har projektet fokuserat pa
optimering av utformning, kostnadsstyrning och riskhantering. Projektet har,
genom systemhandlings-projektering, skapat sig en djupare forstaelse for
anldggningen, dess komplexitet och dess avgransningar. Féljande tongivande
utformnings-anpassningar har gjorts sedan kontrollstation 1; den lila gdngen
vid T-Centralen och den andra uppgangen vid Odenplan, som vid
kontrollstation 1 beskrivs vara mojlig att utgd, har aterinforts, sparlinjen norr
om Odenplan har sankts med flyttat tunnelpaslag som f6ljd och stationernas
ventilationstorn har minskat i antal fran &tta till tre.

Organisationen har dven stiarkts och intressentdialogen intensifierat.

Projektets huvudtidplan ar huvudsakligen densamma som vid kontrollstation 1.
Det kvarstar fortfarande storre osidkerheter som kan komma att paverka
tidplanen. Under varen 2026 kommer en mer detaljerad och uppdaterad tidplan
att tas fram.

Osikerhetsanalysen fran 2024 visade risk for budgetoverskridande, men genom
fortsatt projektering samt optimeringsatgarder, sisom sankt sparlinje och
reducerat antal luftutbytesschakt, ar det Regionens bedomning att avtalad
tidplan, funktion och budget kan hallas efter att anliggningens omfattning
anpassats.Bedomningen ar gjord momentant utifran aktuellt tillstand pa
handlingar, kalkylmaterial och riskarbete. Projektet bedomer att det kravs ett
mer djupgéaende kalkyl- och valideringsarbete for att stabilisera kostnadsbilden.

Utover fortsatt projektarbete med kalkyl-, risk- och valideringsarbete, samt
framtagande av systemhandlingen, s kommer samrad 2 inledas och ytterligare
en osidkerhetsanalys genomforas innan kontrollstation 2.

1 Syfte med dokumentet

Dokumentet utgor underlag for delavstamning av projektet Roslagsbanan till
City, mellan kontrollstation 1 och 2, och sammanfattar nuldgesbilden avseende
funktion, tid och kostnad.
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2 Bakgrund

I april 2017 ingick staten genom Sverigeforhandlingen, Region Stockholm,
Stockholms stad, Solna stad, Huddinge kommun, Taby kommun, Vallentuna
kommun och Osteriker kommun Ramavtal 6 — Storstad Stockholm om
finansiering och medfinansiering avseende okad tillganglighet i storstiderna
samt O0kat bostadsbyggande.

Sverigeforhandlingens ramavtal 6 benamns i detta dokument "ramavtalet”
medan kollektivtrafikobjektet Roslagsbanan till city kallas for “projektet”.
Projektet leds av trafikforvaltningen inom Region Stockholm och sker i
samverkan med Stockholms stad, Taby kommun, Vallentuna kommun,
Osterdkers kommun och staten.

Projektstart for Roslagsbanan till city ar i ramavtalet angett till &r 2026. Efter
att Stockholms stad, Osterikers kommun, Vallentuna kommun och T#by
kommun samt Region Stockholm enats om att forskottera medel startade
projektet ar 2020 i syfte att tidigarelagga projektets trafikstart.

Under 2024 godkinde parterna att projektet Roslagsbanan till City far passera
kontrollstation 1. I samband med kontrollstation 1 kom parterna 6verens om att
genomfora en delavstimning av projektets tid, funktion och kostnad i december
2025.

Ramavtalets bilaga 2 anger att Befintlig Roslagsbana forlings fran
Universitetet till City via Odenplan. Forldngningen blir cirka 4 km och
omfattar tva nya stationer vid Odenplan och T-Centralen (varvid strdackan
Universitetet — Ostra station inte lingre trafikeras). Roslagsbanans nya
stationer ska ansluta till de befintliga tunnelbanestationerna vid Odenplan och
T-Centralen.

/]

\ Universitetet Storstadsatgarder Stockholm
@ \ Roslagsbanan Universitetet - T-Centralen
Odenplan, — Stocknolms stra O
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Figur 1. Strécka fér Roslagsbanan till city i ramavtalet
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3 Lasanvisning

Under avsnitt 4.1 beskrivs vilka atgarder som vidtagits av projektet sedan
kontrollstation 1. I avsnittet utgar projektet fran osakerhetsprofilen, som togs
fram under osdkerhetsanalysen infor kontrollstation 1, och beskriver atgiarder
per kategorier (de “generella osikerheterna”).

Darefter beskrivs anldggningens funktion, under avsnitt 4.2, och de
forandringar som skett sedan kontrollstation 1. I slutet pa avsnittet beskrivs
dven projektets paverkan pa omgivningen under produktion och efter
fardigstallande.

Tidplanen redovisas under avsnitt 4.3

Under avsnitt 4.4 redovisas slutkostnadsprognosen samt projektets risker
(osdkerheter och riskavsattningen). Slutkostnadsprognosen byggs upp av
byggherrekostnader, produktionskostnader, osdkerheter ("de generella
osakerheterna” skall inte beblandas med osakerheterna i
slutkostnadsprognosen) och riskavsattningen.

Dokumentet avslutas med projektets samlade bedomning.
4 Uppfoljning vid delavstimning 2025

4.1 Jamforelse med osikerhetsanalys, som togs fram, infor
Kontrollstation 1
Enligt PM kontrollstationer ska osdkerhetsanalyser enligt successivprincipen
utforas infor kontrollstation 1 respektive infor kontrollstation 2. Till denna
delavstimning har ingen ytterligare osdkerhetsanalys utforts.

Den osdkerhetsanalys som genomfordes september 2024, infor kontrollstation
1, visade pa ett 6verskridande av projektets budgetram med 200 miljoner
kronor pa 50%-nivan (prisniva 2016), givet att sarskilda atgarder for att minska
osakerheter inte vidtas. Osiakerhetsposten, figur 2, uppgick till 1,4 miljarder
kronor pa 50%-nivan (prisniva 2016), fordelat pa ett antal kategorier.
Kategorierna ar genom osiakerhetsanalysen inte nedbrutna. Risk for overklagan
och overprovning exkluderades i osdkerhetsanalysen men andra risker som till
exempel skirpta lagkrav och konkurser ingick.
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Osékerhetsprofil sept 2024 exkl éverklagan/éverprévning

Marknad/Leverantdrer 28% [
Projektstyrning/TF 17%

Maoder Jard, Befintligheter 17% [

Byggherrekostnad 9% [ ]

Allt dwrigt (Unknown, unknowns) 7% | ] |

Spartunniar 6%

Intressenter/Sakagare 5%
T-centralen Bergfanlaggning 4%

Lagar, Regler, Myndigheter 3%
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Odenplan Berg/anlaggning 2%
Others 2%

Figur 2. Osékerhetsprofil fran osdkerhetsanalys 2024

En ny osdkerhetsanalys planeras till mars 2026, vilken kommer att utgora nytt
underlag till kontrollstation 2.

4.1.1 Generella osdkerheten Marknad/Leverantorer
Det scenario dar osidkerheten inte innebar nagra tillkommande kostnader, den
s kallade planeringsreferensen, ar
« ett marknadslage likt det 2024
« tillrackligt med anbud
« kanda och tillforlitliga leverantorer, samt
+ leveranser i tid och med normal kvalitet.

Givet att inga sdrskilda atgdrder vidtas bedomdes riskerna storre dn
mojligheterna och osidkerheten varderades till 390 miljoner kronor pa 50 %-
niva (prisniva 2024).

Nulage
Avseende marknadslidge kan det i projektets uppdaterade slutkostnadsprognos i

prisniva 2025 konstateras att materialpriser sjunkit sedan 2024 vilket innebar
att aktuell slutkostnadsprognos ar lagre an for motsvarande utformning i
prisniva 2024.

Systemhandlingsprojektering och arbete med jarnvagsplan handlades upp i god
konkurrens. Planering har startat for upphandling av
bygghandlingsprojektering som skall genomforas under 2026. Projektet kan
konstateras vara attraktivt pd marknaden vilket ger mojlighet att kontraktera
stabila och erfarna leverantorer. Den lokala marknadens forméga kan
konstateras vara god efter senare ars liknande underjordsprojekt i Stockholm.
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Under 2025 har projektet arbetat vidare med affarsstrategin.

o Enstaka arbeten kan komma att géras genom avrop pa
trafikforvaltningens befintliga ramavtal.

e Samtliga upphandlingar kommer att goras genom i enlighet med
trafikforvaltningens rutiner.

e Entreprenadindelning planeras i syfte att arbeten ska utféras med god
framdrift och av entreprenor som besitter ratt kompetens.

e Entreprenadform (utférande- eller totalentreprenad) planeras utifran
respektive entreprenad, dess komplexitet och moéjlighet att beskriva
funktionskrav eller behov.

e Upphandlingsstrategi planeras for att inbegripa bade pris och kvalitet.

e Ersittningsform (fast pris eller I16pande rakning) planeras utifrén att den
som ager en risk ansvarar for den.

e Upphandlingsform (hur urvalet av entreprenorer bestims) ska
analyseras utifran respektive entreprenad.

Fokus infor kommande fas ar att genomfora leverantorstraffar och
marknadsdialog under 2026 och 2027 samt infor tilldelning sdkerstilla en
noggrann forhandling och utviardering av bade leveransformaga och bedomning
av leverantorens ekonomiska status.

4.1.2 Generella osdkerheten Projektstyrning/TF
Planeringsreferensen ar att
« projektorganisationen ir bemannad med kompetenser och erfarenheter for
ett typiskt underjordsprojekt i Stockholm,
« beslut fattas i ratt tid och med forviantat resultat,
« utférandeentreprenad anvinds,
+ tidplanen héller, samt
« projektets avgransningar ar tydliga och stabila.

Givet att inga sdrskilda atgdrder vidtas bedomdes riskerna storre dn
mojligheterna och osidkerheten virderades till 400 miljoner kronor pa 50 %-
niva (prisniva 2024).

Nulige
Under systemhandlingsfasen har projektet utokat sin bestallarorganisation

enligt plan. I organisationen finns cirka 20 anstillda, inklusive projektchef och
huvudprojektledare, och fokus laggs alltmer pa genomfoérandeskedet. Den
lokala marknadens erfarenheter och formaga bedéms vara god, i och med att
flera liknande underjordsprojekt genomforts i nartid inom Stockholm, och
organisationen har kunnat bemannas med kompetenser och erfarenheter fran
relevanta projekt.
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Projektet har paborjat planeringen infor kommande fas som inleds med
bygghandlingsprojektering. Malsattningen ar att 6vergripande beskriva
projektets organisationsschema for kommande faser under hosten 2025.

Ytterligare kostnadssankande majligheter som pekades ut i osdakerhetsanalysen

var:

» l6pande erfarenhetsaterforing, vilket fortsatt gors med bland annat
forvaltningen for utbyggd tunnelbana, pagaende projekt pa
trafikforvaltningen och tillskansande av erfarenhetsrapporter fran viarlden
over,

« utvecklad samverkan, som under 2025 utvecklats genom lopande och 6ppen
dialog med medfinansierande parter samt proaktivitet avseende denna
delavstimning,

+ optimerad entreprenaduppdelning, vilket omhandertas genom pégaende
planeringsarbete och erfarenhetsinsamlingar,

» sikerstilla projektets avgrdansningar, vilket sker I16pande genom
systematiskt kravarbete och dialog med 6vriga delar av trafikforvaltningen
avseende riktlinjer, befintlig Roslagsbana och ovriga system samt genom
erfarenhetsiterforing frin FUT Tunnelbana till Alvsjo.

4.1.3 Generella osdkerheten Lagar/Regler/myndigheter
Planeringsreferensen ar att dagens lagar och regler giller under hela
projekttiden och att myndigheterna agerar som de brukar samt att inga nya
regelverk tillkommer.

Givet att inga atgirder vidtas bedoms riskerna storre dn mojligheterna och
osikerheten virderades till 150 miljoner kronor pa 50 %-niva (prisniva 2024).

Nulige
Projektet har tydliggjort en baslinje for vilka krav och forutsattningar som gallt.

Utifran dessa ser projektet hur omvirlden forandras med avseende pa
sdkerhetslaget i varlden, klimatforandringar samt den kontinuerliga
utvecklingen i riktlinjer och tekniska krav pa denna typ av anldggning. Projektet
arbetar aktivt med att identifiera och dokumentera andringsbehoven och
darefter utvirdera dess paverkan pa projektet innan beslut tas om
implementering.

4.1.4 Generella oscikerheten Befintligheter/Moder jord
Planeringsreferensen ar att inga storre 6verraskningar uppstar samt att massor
transporteras max fem kilometer.

Givet att inga atgarder vidtas bedoms riskerna storre dn mojligheterna och
osikerheten virderades till 590 miljoner kronor pa 50 %-niva (prisniva 2024).
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Nulige
En utpekad kostnadssdankande majlighet i osdkerhetsanalysen var att undvika

genomslag till rod tunnelbana (och den brokonstruktion som i s& fall bedoms
krivas) vilket hanterats genom siinkt sparlinje. Atgirden innebir ocks4 att flera
konstruktioner mot befintliga undermarksanlaggningar/tunnlar undviks, samt
att 6kad bergtiackning uppnas.

Station T-Centralen har justerats for att minska behov av forstarkning och diarav
trafikavstdngning av bld tunnelbana.

En arbetstunnel vid Albano har tillkommit for att 6ka robusthet under
produktion.

Under 2025 har fortsatta undersokningar av befintligheter genomforts och
kunskap om forutsattningar har férdjupats som en naturlig del av
systemhandlingsfasen.

De geotekniska och hydrogeologiska undersokningarna har fortsatt enligt plan,
sanar som pa nagra karnborrhal vars godkdnnande drojt pa grund av
diskussioner med narliggande anlaggningsigare, samt provpumpningar i
hammarborrhal. Det pagar upphandling av separat
faltundersokningsorganisation for att oka effektiviteten. I takt med att
systemhandlingen fardigstalls kommer projektet intensifiera arbetet med
masshanteringen.

4.1.5 Generella osdkerheten Opinion, Politik, Media
Planeringsreferensen ar en hanterbar opinion och media samt en politisk
inriktning som forblir densamma under projektets genomforande.

Givet att inga atgirder vidtas bedoms riskerna storre dn mojligheterna och
osdkerheten virderades till 70 miljoner kronor pa 50 %-niva (prisniva 2024).

Nulige
I borjan av 2025 holls det forsta allmdnna samradet inom ramen for

jarnvagsplan och miljotillstand. Synpunkterna finns sammanfattade i en
samradsredogorelse som offentliggjorts pa projektets hemsida. I synpunkterna
fanns bade hejarop, idéer om alternativa tekniska 16sningar och oro infoér bade
den permanenta dragningen och produktionen.

I en forhandling for ramavtal 6 som fardigstéalldes under hosten 2025 berors
inte projektet mer an att tidplan och betalplan reviderats.
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Projektet fortsatter med en aktiv och proaktiv dialog med samtliga
medfinansiarer for att forebygga och hantera opinion och media.

4.1.6 Generella osdkerheten Intressenter/sakdgare
Planeringsreferensen ar att avtal traffas med alla sakdgare i enlighet med
projektplanen, att alla haller sina delar av avtalen i enlighet med beskrivningen
av anlaggningen.

Givet att inga atgirder vidtas bedoms riskerna storre dn mojligheterna och
osdkerheten virderades till 280 miljoner kronor pa 50 %-niva (prisniva 2024).

Nulige
Projektet har fardigstillt en samradsredogorelse med svar pa inkomna

synpunkter fran samrad 1 (januari-februari 2025) och har 16pande enskilda
samradsmoten med de mest berorda intressenterna.

Under planeringsfasen har en avtalsplan tagits fram, och arbetet fortgar i
enlighet med denna. Samverkansavtal med Trafikverket, Stockholm Vatten och
Avlopp samt Stockholm Exergi finns redan péa plats. Genomforandeavtal med
Stockholms stad har god prognos att bli firdigt innan kontrollstation 2 och
Stockholms stad har fattat beslut i kommunfullméktige om att inleda
detaljplanearbete. Planering och arbete kring korsningspunkter med
anlaggningsagare och fastighetsigare pagar.

4.1.7 Generella osikerheten Overklagan, Overprévning
Planeringsreferensen ar att ingen overprovning eller 6verklagan intraffar.

Givet att inga atgarder vidtas bedoms riskerna storre dn mojligheterna och
osidkerheten virderades till 240 miljoner kronor pa 50 %-niva (prisniva 2024).

Nulige
I planeringsfasen har projektet arbetat vidare utefter samradsstrategin. En

vidtagen atgird for att minska risken for ett behov av ett tredje samrad ar att
invanta nagra kvarstdende osdkerheter inom projekteringen innan underlag for
samrad 2 fardigstills, vilket dock flyttar fram tidpunkten f6r samrad 2 till slutet
av varen 2026. Denna dtgiard bedoms skapa mindre konsekvens dn vad ett
tredje samrad skulle innebara. Tidplanen for nar milj6tillstand kan finnas pa
plats bedoms inte paverkas.
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Under 2025 har projektet arbetat vidare med en upphandlingsstrategi avseende
bland annat entreprenadindelning och entreprenadform, se detaljerad
beskrivning av nulédge i kap 4.1.1 Generella osdkerheten Marknad/Leverantor.

4.1.8 Generella osdkerheten Allt 6vrigt
Planeringsreferensen ar att inga ovrigt oforutsedda handelser intraffar, med
beskriven majlighet att det antingen blir battre eller simre.

Givet att inga atgarder vidtas bedoms riskerna storre dn mojligheterna och
osdkerheten virderades till 140 miljoner kronor pa 50 %-niva (prisniva 2024).

Nulage
Projektet identifierar potentiella oférutsedda handelser med stor

kostnadspéverkan.
4.2 Funktion

4.2.1 Dimensionerande forutsdttningar
Roslagsbanans nya stationer Odenplan och T-Centralen ska ansluta till de
befintliga tunnelbanestationerna vid Odenplan och T-Centralen.
Dimensioneringen av anldggningen baseras pa resenars- och
trafikeringsprognoser for ar 2050 och for att omhinderta en trafikering med 24
tag per timme och taglangd upp till 180 meter.

4.2.2 Restider
Restider och restidsforandringar till f6ljd av inférandet av RBc kan redovisas pa
flera satt. I liknande projekt anvands ofta T-Centralen som referenspunkt. Detta
kan dock ge en delvis missvisande bild, eftersom redovisningen vanligtvis utgar
fran att resenédren nar sin slutdestination i samma stund som ankommande
plattform nas. I det framtagna PM:et om restider (Restider RBc, 2025-10-23)
har darfor flera olika reserelationer analyserats, baide med och utan RBc, for att
ge en mer rattvisande och representativ bild av de faktiska
restidsforandringarna. For vidare forstaelse av restider och restidsforandringar
hénvisas till tidigare redovisat PM.

4.2.3 Sparlinje
Nulige
Sett fran norr sinks sparlinjen i ett betongtrag direkt soder om station
Universitetet. I stillet for att ga pa en bro 6ver Roslagsvigen, som idag, leds
sparet i en betongtunnel under vigen. Nir sparet och betongtunneln natt
tillrackligt djupt och nar bergtackningen ar tillracklig 6vergar denna vid
tunnelpaslag i en bergtunnel. Efter tunnelpaslaget fortsitter sparlinjen under
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Roslagsbanans befintliga banvall till tidigare beslutat tunnelpaslagslage vid
Albano for att darefter folja beslutad korridor till Odenplan vilket innebar att
banan svanger av vasterut och foljer Brunnsvikens sodra ande. Darefter viker
banan av nagot soderut for att nd Odenplan och sedan T-Centralen. Den totala
strackan i tunnel ar cirka fyra kilometer lang, se figur 3 och figur 4.
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Figur 3 RBc spérlinje fran T-Centralen till Universitetet
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Forandring frén kontrollstation 1

Infor kontrollstation 1 férordades spérlinje enligt utredningsalternativ K for
vidare utredning. En efterfoljande fordjupad analys visade dock storre risker
och osikerheter an tidigare bedomt, sarskilt vid passager nira befintliga
anlaggningar mellan Albano och Odenplan, med risk for kostnadsokningar och
forseningar. Projektet identifierade mojligheten att sdnka sparlinjen norr om
Odenplan, vilket innebar att tunnelpaslaget flyttades norrut och delvis utanfor
korridor K men fortsatt inom befintlig banvall. En sidoutredning visade att
alternativet var tekniskt genomforbart, minskade osakerheterna och bedomdes
ge bast forutsattningar for att halla ramavtalad budget. Beslut att dndra
projekteringsinriktning till alternativ sankt sparlinje fattades av projektchef och
kommunicerades till projektstyrelsen varen 2025.

Projektet har optimerat spérlinjen dven pa Gvriga striackor, bland annat utifran
nirhet till andra anldggningar och utifran den genom systemhandlingen
forfinade nivan pa bergoverytan samt gjorts kortare mellan Odenplan och T-
Centralen.

Figur 5 nedan visar utredningsalternativ K och alternativet med sankt sparlinje.
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Figur 5 Utredningsalternativ K till vdnster och alternativ med sénkt sparlinje till héger
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4.2.4 Bytespunkt Odenplan
Nulige
Station Odenplans gillande stationsutformning har tva olika uppgangar fran
plattformen, se figur 6. Den sodra uppgangen ansluter mot biljetthallen for
anslutning till ytan och gron tunnelbana. Den norra uppgéngen tar resenérer till
citybanan och gron tunnelbana via citybanans mellanplan och lyft vid
myntinkastet.

anstutning Y
myntinkastet

cB mellanplan

Figur 6 Utformning Odenplan

Forandring fran kontrollstation 1

Utifrén att osdkerhetsanalysen 2024 (infor KS1) resulterade i en bedomd
projektkostnad (50%-niva fran S-kurvan) pa 6,7 miljarder kronor (prisniva
2016) fortsatte projektet att under hosten 2024 utmana kravstallning och
utformning i syfte att sdnka investeringskostnaden. En av de manga forslag pa
utformningsanpassningar omfattade att reducera Odenplans antal uppgéngar
fran tva till en. Infor kontrollstation 1 hade den utredningen hunnit bli
oversiktligt analyserad och bedomdes till en potentiell besparing pa 200
miljoner kronor.

Konsekvenser av en sddan reducering har under 2025 analyserats vidare.
Analyserna har visat att en utformning med en uppgang medfor stora brister
avseende tillganglighet och utrymning. Trots en mgjlig besparing pa 150
miljoner kronor bedoms de funktionella och sidkerhetsméssiga problemen som
allvarliga och svarlosta, och utformningsalternativet med enbart en uppgéang har
inte ansetts genomforbart. I projektets omfattning ingar darfor tvd uppgéngar i
projektets slutkostnadsprognos under avsnitt 4.4.1.

15(29)
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Det péagar ocksé en utredning kring om en separat utrymningsvig fran

citybanans mellanplan kravs. Denna utredning vantas bli fardigstalld under
varen 2026.

Antalet luftutbytesschakt har, genom stod av utredningar och dndrade koncept,
reducerats fran fyra till ett.

4.2.5 Bytespunkt T-Centralen
Nulige
Stations T-Centralens géllande stationsutformning, se figur 7, omfattar tva
plattformar med totalt fyra spar. Vardera plattform har lyftpaket upp till ett 6vre
plan (Mezzanine) med ganganslutning till Citybanans norra mellanplan.
Vardera plattform har ocksa en anslutning i plattformens sodra férlaingning som
tar resendrer till bla linjens plattform samt till Citybanans centrala mellanplan
via lila gdngen, som dven majliggor vidare forbindelse till tunnelbanans grona
och réda linjer eller vidare till regionaltrafik.

Sergels torg

RBc plattform . &
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/ Am"-;’—s ’ n Q)Qb 8 k-] 2
= == i)
" _— ) - 4
_#f = ‘v RBomezzanine - 3 - Cityl nan'i‘-
N — = Lila gangen cenbala \‘ \\
— ol mellafplan
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W | l N\
A4 - -
— \.\ﬁ“x}i
. Citybanan \'-' ~ 1
E - = iﬂ - sr |
Ve - — 0 &N -
B — — [ — t———‘—‘
¥ &\ C‘!f;‘“m‘ -—
I ) [\
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Figur 7 Utformning T-Centralen

Forandring frén kontrollstation 1

Utformningen av stationen vid T-Centralen har sedan kontrollstation 1
genomgatt flera revideringar. For att uppna en acceptabel utrymningslosning
har den tidigare utformningen med utrymning via servicetunneln ersatts av en
stationsutformning dér resenérer nar en avskildhet vid plattformens mitt
(Mezzanine). Av utrymningsskal har dven den sa kallade Lila gdngen aterinforts.
Utformningen av Lila gdngen har justerats for att minska osidkerheter kring
byggbarhet utifran narhet till andra anldggningar.
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Stationens placering har delvis justerats med hansyn till bergmekaniska
forhallanden utifran narhet till befintliga anldggningar och att inte omojliggora
en framtida forlangning av Roslagsbanan soderut.

Anslutningen mot tunnelbanans blé linje har forlagts pa en lagre niva for att
undvika omfattande trafikavstingningar pa den blda linjen och en av de tva
anslutningar som tidigare gick fran lila gangen upp till bla linjes plattform har
utgatt.

Antal uppstillningsplatser har minskat och antal luftutbytesschakt har
reducerats fran fyra till tva. Placeringen av de kvarvarande lyftutbyteschakten
har optimerats.

4.2.6 Trdngsel
Projekt RBc har verifierat att trangselnivierna inom den egna anldaggningen inte
overskrider kravstéllda nivaer.

Trangselanalyserna visar att kapacitetsproblem kan uppsté pa andra delar av
stationerna. Dessa ligger utanfor projektets ansvar och beskrivs nedan.

For T-centralen uppstar trangsel framfor allt i lyft fran bla plattform till bla
gangen och lyftpaketen fran citybanan centrala mellanplan och bla gangen upp
mot rod och gron tunnelbana. Se figur 8, rod inramning avser projekt RBc:s
ansvar.

Color Scheme
Areas (Pedestrian Grid Cells)

Attribute: Experienced density (w1

- <2150
| P
Bl nochine

Figur 8 Tréngsel T-Centralen
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For Odenplan uppstar triangsel pa gron tunnelbanas plattform. Se figur 9, rod
inramning avser projekt RBc:s ansvar.

[ 5
T i o BT .
¢~ 1

4

Walking area LOS

Figur 9 Trdngsel Odenplan

4.2.7 Omgivningspaverkan permanent anldggning
Den permanenta anliaggningen kommer att medfora paverkan pa flera delar av
samhaillet. Dessa kommer att beskrivas mer ingdende i samrad 2.

¢ Befintliga ledningar som idag ligger i konflikt med planerad anldggning
behover flyttas. Under 2025 har dialogen med identifierade
anldggningsagare intensifierats.

e Befintliga lokaler inom Trafikférvaltningens anldggning, bade
kommersiella och for drift och underhall, som ligger i konflikt med den
planerade anlaggningen behover flyttas. Under 2025 har dialogen med
berorda delar av Trafikforvaltningen intensifierats genom strukturerat
intrédngsarbete.

e Utformningen av anslutningen till befintliga Roslagsbanan, séder om
station Universitetet, pdverkar omgivningen. Dialog med berorda parter

sker genom enskilda samrad.

e Uppstickande ventilationstorn paverkar kringliggande omgivning.
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e Befintliga energibrunnar i konflikt med anldggningen behéver avvecklas
och mgajlighet till framtida energibrunnar begransas. Dialog med
fastighetsiagare har inletts.

e Andrade resenirsmonster, pa grund av att station Stockholm 6stra tas ur
trafik och Odenplan respektive T-Centralen tillkommer, genererar behov
av foljdinvesteringar inom Trafikforvaltningen framfor allt inom
stationerna T-Centralen och Odenplan. Projektet for dialog med berorda
delar av Trafikforvaltningen.

e Utslapp av tunnelvatten tillkommer till uppsamlingsplatser och
recipienter. Projektet for dialog med Stockholm Vatten och Avlopp och
andra berorda intrssenter.

4.2.8 Omgivningspaverkan under byggtid
Arbetet med att bygga Roslagsbanan till city kommer att paverka och ge effekter
pa flera miljo- och hilsoaspekter, daribland mark och vatten, byggbuller,
stomljud, vibrationer och luftstotvag, luftkvalitet, hantering av kemikalier och
avtal, naturmiljo, kulturmiljo och stadsbild, olycksrisker, klimatpéverkan och
sociala konsekvenser. Projektet arbetar for narvarande fram en 6vergripande
PM infor samréadet och jairnvagsplanen, vilken beskriver dessa delar och vilka
atgiarder som planeras for att minska storningar. Mer ingéende analys och
bedémningar av omgivningspaverkan under byggtiden kommer att hanteras i
tillstdndsansokan enligt miljobalken och presenteras i samrad 2.

Trafikomlaggningar som paverkar gangtrafikanter, cykeltrafik och vigtrafik kan
komma att behdvas i anslutning till arbetsomradena. Dessa omldggningar gors
for att sdkerstilla en trygg framkomlighet.

Arbete vid Roslagsvagen planeras utforas etappvis for att minimera behov av
avstangning.

Arbetena for att bygga den nya anldggningen kommer att krava transporter av
material till och frén etableringarna, vilket kommer att paverka
trafiksituationen. En transportutredning och masshanteringsplan kommer att
arbetas fram.

Nar bergschaktarbeten gors i narhet till befintliga anldggningar kommer dessa
att behova utrymmas under kortare tid da spriangsalvor skjuts. Anldggningarna
kommer darefter att besiktigas for att sdkerstilla siker miljo.

19(29)
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4.2.9 Resendrspdverkan under byggtid
Under produktion kommer kollektivtrafikresenérer att paverkas, vilket kommer
att beskrivas mer ingdende i samrad 2.

Nar bergschaktarbeten gors i narhet till befintlig tunnelbana och Citybanan kan
trafiken inom dessa behdva stidngas av under kortare tid d& sprangsalvor skjuts.
Innan trafik slapps pa kommer besiktningar av anldggningen att utféras for att
sakerstalla saker miljo.

Under tiden som arbete utfors i gatumiljo, primart vid Odenplan, kommer
busstrafik att paverkas med temporéra om dragningar av busslinjer.

I slutet av produktionstiden kommer Roslagsbanan inte att kunna trafikera hela
vigen till Stockholm Ostra. For att majliggéra byggnation av tunnelpaslaget och
ansluta den nya banan till befintlig kravs en avstangning vid Universitetet.
Under denna period bedoms tdgen kunna vianda vid Morby station, dar
resendrerna ges bytesmojlighet till 6vriga befintliga trafikslag. Avstangnings-
tiden kommer utredas ytterligare och redovisas infér Samrad 2.

4.3 Tid

4.3.1 Huvudtidplan
Projektets huvudtidplan redovisas i figur 10. Ett forskotteringsavtal, med ett
syfte att kunna tidigarelagga trafikstart, mojliggjorde att projektet kunde starta
ar 2020. D3 paborjades en lokaliseringsutredning. Systemhandlingsprojektering
och arbete med plan och tillstindsprocesserna startade 2024. Ar 2028 bedéms
nodvindiga tillstdnd kunna vara pa plats for att pdborja bergschaktarbeten.
Vissa forberedande arbeten behover utforas innan dess.

Sedan kontrollstation 1 har tidpunkt for samrad 2 flyttats fram med
motiveringen som beskrivs i kap 4.1.7. Infor delavstamningen ar
huvudtidplanen huvudsakligen densamma som vid kontrollstation 1. Det
kvarstar fortfarande storre osdkerheter som kan komma att paverka tidplanen.
Projektet planerar att, under viren 2026, detaljera produktionstidplanen
utifran den utvecklade anlaggningsutformningen och den 6kade forstaelsen
kring omgivande forutsattningar.

Projektets huvudtidplan exkluderar risker for overprovning och 6verklagan.
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2020-2021 2022-2023 2024-2025 2026-2027 2028-2029 2030-2031 2032-2033|2034-2035 2036-2037 2038-2039

Planering, akualitetsprévning,
lokaliseringsutredning och férdjupningar
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Figur 10 Projektets huvudtidplan exkl. riskbuffert vid delavstdmning, 2025-12-11

4.3.2 Kontrollstation 2
PM kontrollstationer anger att tiden vid fardigstillande av systemhandling,
samt nar genomforandeavtal mellan projektet och parterna finns ar en lamplig
tidpunkt for att med mer detaljerat underlag an i lokaliseringsutredningen
bedéma kostnaden.

Systemhandlingen fastslar vilka markansprak som projektet behdver och syftar
till att vara underlag for framtagande av jarnvagsplan och miljotillstdnd som
bedoms vinna laga kraft under 2027 respektive domslut under 2028.

Systemhandlingen ramar ocksa in hur anldggningens system ska fungera ihop
och utgora underlag till fortsatt bygghandlingsprojektering.

Systemhandlingen godkianns inom projektet och faststills enligt
trafikforvaltningens processer av ansvarig avdelningschef.

Projektet och parterna bedomde tidigare att denna tidpunkt var lamplig att
forlagga till juni 2026, se figur 11.

Under projektstyrelsemétet den 27:e november har parterna foreslagit att
tidpunkten for kontrollstation 2 skall forskjutas till december 2026. Parterna
anser att det ar viktigt att samradssynpunkterna omhéndertas innan
kontrollstation 2.

Infor kontrollstation 2 planeras en ytterligare osdkerhetsanalys enligt
successivprincipen, vars resultat kommer att agera uppdaterat underlag for
bedomning av projektets tidplan och ekonomiska lage.
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Delavstamning Kontrollstation 2

dec 202t |jan 2026 | feb 2026 | mar 2026 | apr 2026 | maj 2026 le in 2026 IJLH 2026
* *

) . K 5 TF granskn. Och 5
Framtagning samradsunderlag samrad 2 Paketering samradsunderlag upsvanmng Samrad 2 Samradsredogérelse (samrad 2)

Interngranskning SH-

uppdragen TF samgranskning systemhandling

Fordjupad projektering SH

Planering och upphandling av bygghandling

Figur 11 Projektets tidplan fram till KS2

4.3.3 Kontrollstation 3
Kontrollstation 3 ska enligt PM kontrollstationer ske infor beslut om tilldelning
av forsta storre entreprenad, efter att erforderliga planer faststillts och
miljotillstand erhéllits. For att &stadkomma en effektiv produktionsfas kommer
vissa forberedande arbeten behova genomforas innan dess. Tidpunkt for
kontrollstation 3 bedoms i huvudtidplanen till halvarsskiftet 2028.

4.4 Ekonomi
Parternas finansieringsatagande uppgar till 6,5 miljarder kronor med ett
ytterligare ansvar for fordyringar (riskavsattning) om 0,6 miljarder kronor, i
prisniva januari 2016. Finansieringen regleras med KPI.
Finansieringsatagandet uppriknat med KPI till prisniva 2025 motsvarar
8,7 miljarder kronor, exklusive riskavsattning.
Riskavsittningen uppriaknad med KP1 till prisnivd 2025 motsvarar
0,8 miljarder kronor.

Med antagande att KPI och entreprenad- respektive konsultindex harmoniserar
under projektets livslangd kommer slutkostnaden vara densamma som
finansieringen. Det innebar att slutkostnadsprognosen berdknad i prisniva 2025
blir 8,7 miljarder kronor, exklusive riskavsattning.

I projektets slutkostnadsprognos ingér utfall och prognostiserade
produktionskostnader, byggherrekostnader och osdkerheter. Projektet arbetar
med denna prognos i innevarande ars prisniva. Slutkostnadsprognosen riaknas
sedan om till prisniva 2016, med entreprenad- och konsultindex, vilket
motsvarar vad samma arbete hade kostat da.

Projektet arbetar med flera metoder for att bedoma huruvida ramavtalad
funktion kan nas inom budgetramen. Dels gors osdkerhetsanalyser vid
forutbestamda tidpunkter, dels gors slutkostnadsprognoser lopande inom
projektet.

Projektet anser inte att det gar att jaimfora detaljerna mellan dessa metoder,
men att de tillsammans skapar en helhetsbild.
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4.4.1 Slutkostnadsprognos
Slutkostnadsprognosen inom den ramavtalade budgeten ar uppdelad pa
byggherre, produktion och osikerhet, se figur 12. Byggherre bestar av
bestallarorganisation, projektering och ovriga kostnader som till exempel
projektkontor, avtal ed. Produktion bestér av entreprenadkontraktskostnader.
Projektet sirskiljer de risker som tas hojd for inom respektive utanfér den
ramavtalade budgeten.

De risker som projektet tar hojd for inom ramavtalad budget bendmns inom
projektet for osdkerheter. Osdkerhet bestar av paslag inom de omraden dar det
kvarstar projekteringen for att projektet inte har tillrackligt med information for
att bedoma kostnad tid, omfattning eller kvalité, samt paslag kopplade till de
nyckeltal som anvints for att ta fram byggherre- respektive
produktionskostnader.

De risker som projektet anser behover omhéndertas utanfor den ramavtalade
budgeten bendmns inom projektet for riskavsdttning. Kostnadsbilden for dessa
risker har dnnu inte uppskattats i projektet, men avsikten ar att gora detta innan
kontrollstation 2.

Projektet har utgatt frin samma gransdragning som FUT for att sarskilja
osakerheter och riskavsattning.

Nedbrytning projektbudget

- Byggherre
[} o Bestéllarorganisation
% o  Projektering (Lokalisering, Systemhandling, Bygghandling,
3 Relationshandling)
Qo o  Ovrigt tex projektkontor, avtal, ed
g Produktion
© o  Entreprenadkontraktskostnader 5 " ~
8 o Buffert inom ram
% Osdkerhet . o
[ o  Dar det kvarstar utredningar och kvarstaende projektering for att
© beddéma kostnad, tid, omfattning och kvalité inom Projektet.
a4 o  Nyckeltal for framtagande av kalkyl i relation till
byggherrekostnad/upphandling/projektering/produktion.
8 “Buffert utanfor
‘6 8 Riskavsattning . ram
b % [0} o  Overprovning, Overklagan
c .g’ o  Bergkvalitet
B % ] o  Andrade forutsattningar, lagar, ed.
D e o

Figur 12 Principiell uppbyggnad av slutkostnadsprognos gentemot ramavtal

Forandringar sedan Kontrollstation 1
Projektet har sedan kontrollstation 1 uppdaterat posterna i

slutkostnadsprognosen utifran hur anlaggningens utformning utvecklats, hur
lardomar om omgivningen tagits tillvara, hur osakerheter arbetats med och hur
projektorganisationens bedémda behov tydliggjorts. Utifran tydlig
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kostnadsstyrning summerar slutkostnadsprognosen till 6,5 miljarder kronor i
prisniva 2016, se tabell 1.

miljardgr kronor - Osaker Osaker 0ognos | ognos ognos
prisniva 2016 sept 202_4 sept 2024 sept 2024 _ i i
-2 uppgangar Odp |- redqcerad till 1 - reducerad till 1 uppgang december 2025 decemb_er 2025
uppgang Odenplan |Odenplan (prisniva 2025)
Entreprenadkostnad 6 34 35 4.3 5.7
Station T-Centralen
Station Odenplan
Spér- och arl (inkl mark och anldggning)
BEST
Byggherrekostnad 1.7 1.7 19 15 0
Projektstyrning, ledning, kontroll
Lokalisering, projektering, plan, tillstdnd, avtal, drift
Osakerhet 14 14 1:1 0.7 09
Tildggsfinansiering annan part
Utfall
Summa 6,7 6.5 6,5 6.5 8,7
[Riskavsattning | | [os [0.8 |

Tabell 1 Projektets slutkostnadsprognos vid delavstamning 2025 i jamférelse mot ramavtal 6 samt
den osékerhetsanalys och slutkostnadsprognos som redogjordes vid kontrollstation 1

Olika kostnadsposter har rort sig upp och ner, dar de med storst paverkan
redogors nedan.

e Sparlinjen norr om Odenplan har sdnkts for att 6ka avstand till andra
anldggningar. Konsekvensen ar en ldngre bergtunnel, men kortare
betongtunnel och sankta produktionskostnader och osakerheter.

e En uppgéng till Odenplan har lagts tillbaka utifran motivering beskriven
i avsnitt 4.2.4. Objektet skjuter inte 6ver nagra kostnader till Stockholms
stad genom denna justering.

e En separat utrymningsvag fran Citybanans mellanplan vid Odenplan har
kunnat tas bort ur utformningen.

e T-Centralen har anpassats med mezzanine och lage for att 6ka avstand
till andra anlaggningar (ju nairmare annan anlaggning desto dyrare
produktion), minska behov av avstdngning pa tunnelbanans bla linje
under produktion och minska sparlangd norrut och for att sikerstilla
utrymning.

e T-Centralens ena anslutning mot T-bla tunnelbana har tagits bort, men
en anslutning till CB mellanplan ("lila gangen”) har lagts tillbaka (i
enklare utformning gentemot fore KS1).

e Fyra stycken uppstallningsplatser vid T-centralen har reducerats, vilket
forkortat spartunlarna soder om T-Centralens plattform.
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e Stationernas bergvolymer har 6kats utifran att utformningen preciserats,
sdsom Okad detaljniva i vilka driftsutrymmen som kravs och
dimensionering av ventilation.

e Antalet lyftutbytesschakt har reducerats fran totalt atta till tre och dess
placeringar har optimerats.

e Byggherrekostnaden har genomarbetats och forfinats och dess prognos
har darav minskat i storlek.

e Behov av ersittningstrafik har minskat tack vare anpassade
Den samlade effekten av forandringarna ovan tillsammans med alla mindre

inarbetade justeringar resulterar i en slutkostnadsprognos som ligger kvar pa
6,5 miljarder kronor, se tabell 2.

Post Miljarder kronor
(prisniva 2016)
Slutkostnadsprognos vid KS1 6,5
Sankt sparlinje -0,5
Uppgang vid Odenplan +0,15
Separat utrymningsvag -0,05
Odenplan
T-Centralen plattform och +0,15
mezzanine
T-Centralen anslutning T-bla +0,1
och lila gdngen
Uppstillningsplatser -0,02
Stationernas bergvolymer +0,6
Antal lyftutbytesschakt -(5*0,03) -0,15
Byggherrekostnad -0,4
Ovriga anpassningar +0,12
Slutkostnadsprognos vid 6,5
delavstimning 2025-12-11

Tabell 2 Indikativ féréndring av slutkostnadsprognos mellan KS1 och Delavstdmning Dec 2025

4.4.2 Osdkerhet
Osidkerheterna har viarderats med min-, max och troligtvarden (viktat
medelvarde enligt PERT-metodik) samt sannolikhet. Alla kostnader raknas om
till prisniva 2016. Overlappande osikerheter hanteras genom sammanvigning
for att undvika dubblering.
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Osidkerheterna i projektet kommer reduceras eller 6verflyttas till andra
kostnadsposter allteftersom osidkerheterna utreds och forebyggs inom projektet.

Forandring frén Kontrollstation 1

Sedan kontrollstation 1 har riskarbetet utvecklats och detaljeringsnivan
forfinats. Riskernas viardering omprovas lopande i takt med att osdkerheter
utreds. Vissa riskposter har helt eliminerats utifran vigval i projekteringen.

Nedan listas de osdkerheter, aggregerade till fem stycken utifran projektets
risklista, som projektet tar h6jd for inom ramavtalad budget.

Oséakerhet 1
Bestillarorganisationens kostnad skiljer fran prognos pa grund tva aggregerade
anledningar.

1. Storleken pa bestéllarorganisationen ar feluppskattad, vars konsekvens
bedoms ligga inom intervallet 0 — 90 miljoner kronor, med det
indikativa viardet 20 miljoner kronor.

2. Nagon fas i projektet forsenas, vilket innebir att kostnaden for
bestallarorganisationen okar, vars konsekvens bedoms ligga inom
intervallet 40 — 460 miljoner kronor, med det indikativa vardet 120
miljoner kronor.

Osikerhet 2

Kostnaden for projektering, plan- eller tillstdndsarbetet blir storre dn prognos
pa grund av till exempel behov att ytterligare iterationer utifran
kostnadsstyrning eller for att komma 6verens med olika intressenter.
Kostnadskonsekvensen bedoms ligga inom intervallet 20 — 150 miljoner kronor,
med det indikativa vardet 40 miljoner kronor.

Oséakerhet 3
Entreprenadkostnaden 6kar under projekteringsskedet pa grund av att

komplexiteten klarnar och utformningen detaljeras. Kostnadskonsekvenserna
delas upp av fyra komponenter:

1. Linjen/tunneln, vars konsekvens bedoms ligga inom intervallet 40 — 330
miljoner kronor, med det indikativa vardet 140 miljoner kronor.

2. Odenplan, vars konsekvens bedoms ligga inom intervallet 20 — 300
miljoner kronor, med det indikativa viardet 100 miljoner kronor.

3. T-Centralen, vars konsekvens bedoms ligga inom intervallet 100 — 320
miljoner kronor, med det indikativa vardet 100 miljoner kronor.
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4. Arbetstunnlar, vars konsekvens bedoms ligga inom intervallet 20 — 100
miljoner kronor, med det indikativa vardet 40 miljoner kronor.

Osikerhet 4
Entreprenadernas kostnad blir storre dn prognos pa grund av Andringar under

produktions skedet, inklusive ATA-arbeten. Kostnadskonsekvensen bedéms
ligga inom intervallet 0 — 100 miljoner kronor, med det indikativa vardet 30
miljoner kronor.

Oséakerhet 5

Felaktiga prognosuppskattningar av byggherre- respektive entreprenadkostnad.
Exempelvis fel nyckeltal ed. Kostnadskonsekvensen bedéms ligga inom
intervallet 0 — 400 miljoner kronor, med det indikativa vardet 120 miljoner
kronor.

4.4.3 Riskavsdttning
De risker som projektet anser behéver omhéndertas utanfor den ramavtalade
budgeten och fornirvarande bedoms kunna vara de mest kostnads- respektive
tidspaverkande listas nedan. Projektet har infor delavstimningen inte
kvantifierat riskerna, men konsekvensen och atgiarder som projektet arbetar
med beskrivs 6versiktligt. Dessa riskposter skall kvantifieras innan
kontrollstation 2. For att nyttja riskavsattningen kravs styrelsebeslut enligt
ramavtalet. Projektets forslag till avgransning har utgatt fran hur FUT
resonerat, och detta kommer att diskuteras vidare under kommande
kommundialogmoten.

Risk 1 Jarnvagsplan overklagas
Konsekvens Entreprenader kan inte starta i tid och huvudtidplanens trafikstart
forsenas i spannet 3—18 manader med kostnadspaverkan som foljd

Atgdrd Atgirder for att minska sannolikheten #r bland annat att folja den
framtagna samradsstrategin och lagga stort fokus pa riktade
samradsdialoger.

Risk 2 Miljotillstand inte pa plats i tid

Konsekvens Entreprenader kan inte starta i tid och trafikstart forsenas i
spannet 3—18 manader med kostnadspaverkan som foljd

Atgiird Atgirder for att minska sannolikheten #r bland annat att f6lja den
framtagna samradsstrategin och lagga stort fokus pa riktade
samradsdialoger.

Risk 3 Overprévade upphandlingar

Konsekvens Entreprenader kan inte starta i tid och trafikstart forsenas i
spannet 0—15 manader med kostnadspéaverkan som f6ljd
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Atgdrd

Risk 4
Konsekvens
Atgiird

Risk 5

Konsekvens
Atgdrd

Risk 6

Konsekvens
Atgiird

Risk 7
Konsekvens
Atgdrd
Risk 8

Konsekvens
Atgdrd

Atgirder for att minska konsekvensen ir bland annat att noga
overvaga hur upphandlingsdokumentationen skrivs samt tidpunkt
och framf6érhéallning i upphandling och tilldelning.

Nya krav/lagandringar

Prognos for entreprenadarbetena okar

Projektet bedomer sig inte ha ndgon majlighet att paverka
huruvida nya krav eller lagandringar uppstar, och kan heller inte
forvantas implementera eventuella framtida lagiandringar innan de
faststills. Projektet arbetar i stéllet for att skapa tydlighet i vad
som gallde vid den tidpunkt som ramavtalet beslutades och lyfta
andringsbehov med den instans som havdar behovet eller ger
upphov till andringen.

Villkoren i miljodomen resulterar i stringare krav pa infiltration
an bedomt

Prognos for entreprenadarbetena okar

Projektet hamtar erfarenheter fran projekt i niromrade och -tid
for att 6ka forstaelsen och pricksidkerheten. Projektet lagger stort
fokus pé riktade samradsdialoger.

Extraordinirt hoga entreprenadanbud pa grund av
konjunkturlage.

Entreprenadernas kostnad blir hogre an prognos

Projektet bedomer sig inte ha ndgon majlighet att paverka
konjunkturlaget, men foljer noga utvecklingen, tar in nyckeltal
fran liknande projekt och har med osikerhet 2.5 felaktig
prognosuppskattningen.

Storre omfattning pa markfororeningar dn vad som varit rimligt
att undersoka och anta i projekteringen

Entreprenadernas kostnad blir hogre an prognos

Atgirder for att minska konsekvensen r bland annat att noga
overvaga hur upphandlingsdokumentationen skrivs.

Samre bergkvalitet dn vad som varit rimligt att undersoka och anta
i projekteringen, inklusive forekomst av sulfidhaltigt berg
Entreprenadernas kostnad blir hogre an prognos

Atgirder for att minska konsekvensen ir bland annat att noga
overvaga hur upphandlingsdokumentationen skrivs.
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4.4.4 Ovriga risker
Avser ovriga risker som kan paverka projektet.

Risk A Budgetramen riknas upp med KPI, och KPI antas harmonisera
med entreprenadindex respektive konsultindex pa 1ang sikt.

Konsekvens Stammer inte hypotesen kan slutkostnadsprognosen bli hogre an
forvantat.

Atgiird Projektet foljer indexutvecklingen 16pande och redovisar arligen

for

5 Projektets samlade bedomning

Projektet har sedan kontrollstation 1 fatt en djupare forstaelse for anlaggningen,
dess komplexitet och dess avgransningar. Anlaggningens utformning ar annu
inte fullt klarlagd, da det vid delavstimningens tidpunkt kvarstar validering av
krav, fordjupning av identifierade optimeringsmgjligheter, samradsarbete samt
avgransningsfragor att 10sa upp innan systemhandlingen kan landa. Den
framarbetade utformning anses uppfylla den ramavtalade omfattningen.

Projektets huvudtidplan ar huvudsakligen densamma som vid kontrollstation 1.
Forskotteringen syftade till att mojliggora en tidigarelagd trafikstart, men
bedoms endast ha medfort en 6kad sannolikhet att kunna halla trafikstart 2038.
Det kvarstar fortfarande storre osidkerheter som kan komma att paverka
tidplanen. Under varen 2026 kommer en mer detaljerad och uppdaterad tidplan
att tas fram.

Projektets slutkostnadsprognos, som bygger pa kalkylunderlag, bedomda
byggherrekostnader och projektets bedomda troliga utfall av de definierade
osdkerheterna, medfor att Regionens bedomning ar att avtalad tidplan, funktion
och budget kan hallas efter att anldggningens omfattning anpassats.

Projektets samlade bedomning ar gjord momentant utifran aktuellt tillstand pa
handlingar, kalkylmaterial och riskarbete. Projektet bedomer att det kravs ett
mer djupgdende kalkyl- och valideringsarbete for att stabilisera kostnadsbilden,
och det dven efter detta arbete kommer kvarsta stora osidkerheter pa grund av
upphandlings- och konjunkturlége.



